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Motorer WICHMANN TYP K

Beijer 20 HK
Bolinder B5 M17
Bolinder W3 M11
BRUNVOLL BA 28-45
DROTT BR10 5213
GRENA 27T

Not used

Ohlsson (Amis) 8 Hk
Rapido/Skoog

RAPP TYP P 40 HK
SEFFLE 110 FV 25 HK
SEFFLE 14 BFV 8 HK
Seffle 14 FV 4HK
SEFFLE 15 BF 10 HK

Seffle 15 FV 10HK

SEFFLE 17 BFV 15 HK

Wichmann Typ K

SEFFLE 17 FV (sald)
Tillverkare: Wichmann Motorfabrikk A/L, Rubbestadneset- Norge

Seffle 18 FV 13 HK
Tillverkningsnummer: 4424
SEFFLE 18 FV 15-20 HK

Tillverkningsar: 1953
SEFFLE 18 FV 20 HK

SEFFLE 28 BFV Effekt: 75 Hk
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WICHMANN TYP K

SEEELE 3-4 Hk Varvtal: 300

Seffle 5 HK Varvtalsreglering: Inkapslad Pendelregulator

SEFFLE 7 HK Startsystem: Tandkula, Glodstift- Luftstart

SEFFLE7Hk 15 C Framdrivningssystem: Friktionskoppling vridbar propeller

SEFFLE S110 BF Cylinderdiameter: 380mm

SKAGEN 7/8 HK Slaglangd: 400mm

Skandia 13 A Vikt: 5300 Kg

SKANDIA 13 B Motorn har varit monterad i fraktskutan TERJE VIKEN [ frAn Stathelle, urmonterades i

Skandia 14 B borjan pa 1990 talet.

Tuxham Typ D Av Rune Thistel frAn Bulandet har jag fatt informationen om baten och motordata vilket ar

TUXHAM TYP E valdigt gladjande eftersom det placerar motorn i sitt sammanhang. Jag tackar s& mycket
|

VANERN 4 Hk Rune!

VANERN 5-6 HK
VANERN 7 Hk
Westervik 4-5 HK
WICHMANN TYP K

Reservdelar

Reservdelar

Ovrigt
Kolvringstillverkning
Kontakter
LAGERGJUTNING

Lankar

SVETSNING AV GJUTJARN

SVETSNING AV
LJUDDAMPARE

VERKSTADEN
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WICHMANN TYP K

Efter ett tips frAn min gode van Kjetil i Oslo att det stod en stor Wichmann motor pa ett varv
i Langesund, Norge , kunde jag efter ett besok och lite transport bekymmer (var tvungen att
hyra en stor lastbil som klarade vikten) lasta av motorn i Stenungsund i slutet av november
2014.

Motorn har varit verksam i saltvatten och darmed ar risken stor att motorns kylkanaler ar
hart rostangripna efter alla ar pa land. Motorn gér ej heller att dra runt s& det skall bli mycket
spannande att se det invandiga skicket. (vilket &r avgorande for om det kan bli en
fungerande motor eller bara en prydnad pa grasmattan)

Demontering av Topplocket
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For att konservera motorn och samtidigt kontrollera vilka atgarder och ev. delar som
erfordras for en renovering behéver den demonteras i sin helhet. Motorn &r sa stor att jag
inte har ndgon mojlighet att arbeta med den i verkstaden utan allt arbete maste forsigga
utomhus (med en lastmaskin som lyfthjalp). Arstiden &r kanske inte den basta men under
demonteringsarbetet behover det bara vara uppehallsvader.

Det forsta som skall utforas ar att lyfta av topplocket for att inspektera hur rostangripna
kylkanalerna ar i topp och cylinder. Eftersom motorn verkat i saltvatten ar detta en kritisk
detalj och helt avgérande for omfattningen av renoveringen. Eftersom ljuddamparen ar totalt
sonderrostad var det med stor spanning jag titta in pa kanalerna. Oron var obefogad for
kanalerna (som visas pa bilderna nedan) ar helt ok fér manga ars drift annu (med
farskvattenkylning blir det inte kylkanalerna som bestdmmer motorns livslangd)

Topplockets kylkanaler
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Som synes ar det inga problem med kylkanalerna. Packningsytan ser lite dalig ut pa bilden
men det mesta &r packningsrester. Om min fras ar tillréckligt stor skall jag planfrasa ytan

med urfrasningsverktyget nar det blir dags for renoveringen. Manga muttrar satt hart fast
och svetsen kom flitigt till anvandning, det &ar en bra forsiktighetatgard att varma skruvar och
muttrar som sitter hart fast. Man skall varma ordentligt men samtidigt rikta lagan sa att inte
intilliggande gods far direktvarme eftersom detta kan leda till sprickor. Att spara packningar
(eller mata och dokumentera) ar ocksa en bra atgard da slipper man fundera pa vilken
tjocklek man skall anvanda nar monteringen borjar.

Tandkulan
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Wichmannmotorn har en mycket speciell tdandkula, en kombination av tdndkula och
glodring. Orsaken till att jag demonterade denna del var att jag sdg en skrackbild pa en
Wichmannkula som var helt sonderbrand. Bilden 1&g p& STP-Transport Norways hemsida
(som jag kan rekommendera for alla som haller pa med gamla motorer, dar finns mycket att
hamta for den som vill lara). Den héar kulan ar éverhuvud taget inte bréand utan ar i perfekt
skick.

Tandkula forts...

b e L H

Det ar inte nog med att insidan ar speciell &ven utsidan har sina poéng. For att varma kulan
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riktas blaslampan in mot halet som visas. Alla som forsokt varma inuti ett hal vet att detta
gar daligt om det inte finns nagon 6ppning dar "blaset" kan g& ut , detta har man I6st genom
att det synliga halet vander inuti 180 grader och "blaset" gar ut i ett hal vid sidan om (man
kan skymta halet bakom platen). Platen ar till for att rikta "utbldset” fran "inblaset".

Cylinderns kylkanaler

i L B 5 N Fo R \ L_J-;ﬂ-'-""_.-— ~-“;-‘.'-5-..'.-:'
Cylinderns kylkanaler ar ocksa helt ok, Cylinderloppet ar ytrostat men detta forsvinner under

honingen. Matning av slitage och ev ovalitet far ansta tills kolven ar demonterad.

Excenterstangen
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Nu ar det dags att demontera cylindern, men forst maste en hel del apparater som filter ,
smorjapparat etc demonteras, de ar s& enkla att ta bort sd den enda kommentar ar att

fotografera innan ni lossar s kommer atermonteringen att gd som en dans nar det blir s
dags. Vad som daremot var ganska besvarligt var att demontera regulatorn (som jag ville ta
ner i sin helhet). Regulatorn sitter med sex skruvar mot cylindern horisontellt samt
forbunden med excentern via excenterstdngen med tva skruvar vertikalt (samtliga
pinnskruvar) vilket medforde att den inte gick att lossa utan att excenterstangen forst
demonterades. Detta later ju enkelt men saker och ting sitter hart fast och man maste vara
forsiktig. De tva vertikala pinnskruvarna i excentern fick jag loss efter att ha svarvat ner en
mutter att anvdnda som kontramutter samt varme med svetsen.

Excenterstang fort....
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Excenterstangen skall vara rérlig i "kulan" men satt givetvis fast och hela spindeln fick
darfor lossas. Med en kil pa baksidan gick det ganska enkelt att fa ur axeln

Excenterstangen ar loss

Pa bilden visas "smorjoljetratten” med sin kopparledning ner till excentern. Vad jag inte
kande till var att kopparledningen gick en bit in i excentern varfor resultatet blev att
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ledningen klipptes av, detta ar ju inget problem att atgarda men visar att kunskap ar viktigt
om man vill undvika att gora sonder saker. Det hade varit en mycket enkel sak att

demontera "tratt" och ror.

Regulatorn

Givetvis maste dven regulatorn vara speciell. Den ér tillverkad av Haldorsen & Son och ar
speciell p& sa vis att det ar en frislagsregulator som aven stryper bransletillférseln, mer om

detta blir det nér renoveringen startar.

Smorjoljeror
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Det &r manga smorjoljeror (10 st) som &r prydligt dragna och skall teranvandas. For att
slippa passa varje ror vid montaget har jag markt upp réren samt gjort en enkel skiss till
vilken smdrjpunkt de leder. Att all rérdragningen blir funktionell och prydlig férhéjer motorns

utseende.

Demontering av cylinder

Cylindern ar fastsatt till vevhuset med fyra bultar dar muttern har en nyckelvidd av 80mm.
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For att lossa stora muttrar behdvs slagnyckel och kopparslagga. Pa bilden syns tva
generationer (Son och Barnbarn) som hjalper Farfar nar det blir for tungt. Notera att
slagnyckeln halles spand mot muttern via ett snore for att férhindra att den studsar vid
slaget.

Cylindern och kolv

Detta arbete var riktigt besvarligt eftersom motorn inte gick att dra runt samt att kolven satt

fast och stod i sitt nedre lage, vilket innebar att cylinder maste lyftas med kolven sittande
kvar inuti. Forsta maste vevstaksbultarna lossas, de var riktig besvarliga pga. att de sitter
langst ner mellan balansvikterna och atkomligheten var begransad, men till slut var de loss.
Eftersom vevstakens nederdel inte kan passera balansvikterna maste vevaxeln vridas

till sitt 6vre lage. Genom att demontera excenterdverfallet (som ocksa satt fast) samt lossa
lite p& ramlageroverfallen kunde vevaxeln vridas samtidigt som cylindern lyftes. Vid lyftet
anvandes lastmaskinen som fast punkt dar tva spaklyft (0,5 T vardera) anvandes for sjalva
lyftet. Genom detta forfarande hade vi full kontroll under hela lyftet.

Oljai 6vre vevhushalvan

http://www.ulfsmotor.se/index.php/7-motorer/57-wichmann-typ-k[24.12.2017 17:34:26]



WICHMANN TYP K

En annan specialare hos Wichmann ar att motorns cylinderfotsbultar gar rakt igenom 6vre
vevhushalvan ner till bottenramen (undre vevhushalvan) vilket gor att all belastning hamnar
i bottenramen. En marklig sak som visade sig, var att utrymmena dar bultarna passerar
genom vevhushalvan var fyllda med olja (se bild), om detta &r fororsakat av nagot lackage
frdn n&got (problem ?) eller om det helt enkelt ar pafyllt for att forhindra rostbildning (eller
nagot annat) ar den stora frdgan? Har behover jag hjalp fran lasarna (ring eller maila era

synpunkter)

Demontering av kolv (forsék 1)
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Att trycka ut kolven ur cylindern trodde jag skulle vara en enkel resa eftersom cylinderloppet
endast var ytrostat. Tillverkade ett ok som monterades mellan tva topplocksbultar samt en
12 T domkraft. Topplocksbultarna kan ta manga tons last men det &r gangorna i cylindern
som ar den begransande faktorn varfor jag kanske tryckte med ca 3 T. Kolven rorde sig inte
en mm varfor férsoket avbrots. Kommer darfor att tillverka ett ordentligt press stativ dar jag
kan anvanda en storre domkraft (35 T), vilket troligen kommer att behdvas.

Sprucken kylmantel

Nar jag demonterade vevstaken upptécktes till min forfaran att kylmanteln hade spruckit
inuti spolluftskanalen. P& bilden syns hur manteln tryckts ut ca 7-8mm. Detta ar troligen
aven orsaken till att kolven sitter sa hart fast eftersom isen troligen tryckt in en bula i
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cylinderloppet. Detta ar ett stort problem, dar motorns framtid som fartygsmotor nu ar forbi
och en svetsreparation kommer att bli mycket besvarlig. En lucka far skaras ur pa utsidan
for att komma at skadan samt att det ar tjockt gods vilket kraver mycket svets med risk for
sprickbildning. Detta arbete gar inte att utféra utomhus under radande vaderforhallande
utan far ansta till sommaren. Pga. detta kommer jag bara att forska pressa ur kolven och
darefter stalla undan motorn tills varmen aterkommer.

Kolvbultslagret

Den enda ljuspunkten i dag var att konstatera att kolvbultslagret ar i perfekt skick.

Inspektion av kylmantelskadan
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LD B Ry,
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For att kunna inspektera sprickornas utbredning anvande jag en inspektionskamera. Det
gick inte sa bra eftersom sjalva linsen var for lang och darmed inte gick att vinkla in mot
sprickorna, kunde dock konstatera att sprickorna gar lIangt ner i kanalen och nastan hela
spolluftskanalens yttermantel maste kapas ur for att komma at att svetsa.

Demontering av kolv (férsék 2)
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Jag har tidigare byggt ett presstativ som anvandes nar kolven till Brunvollmotorn skulle ur
men fick byggas om for att passa Wichmannen.

Demontering av kolv forts...

Har ar domkraften (35T) monterad och pressen kunde paborjas. (som synes pa bilden har
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sonen Christian full fokus pa arbetet) Tyvérr finns det ingen manometer p& den héar typen av
lAgbyggda domkrafter varfor det alltid &r lite oroligt om man skall trycka sonder nagot. Vi
kom aldrig upp till maxtrycket, for presstédet (den dvre balken) bdrjade boja sig, men med
ett kraftigt slaggslag pa balken sa lossade kolven och kunde sedan pressas ut med moderat
kraft. Nar kolven borjade ga lattare bytte vi till en vanlig Nikedomkraft (12T) eftersom den
har mycket storre slaglangd. Att sla pa saker man &ar radd om med slagga later inget vidare,
men mellan kolv och domkraft placerades en stor homogen kona i aluminium som hade
formats i andan for att passa kolvtoppen. Att sl& pa en kolv som sitter fast och inte ar
demonterad fr&n vevaxeln far absolut inte utforas eftersom all kraft gar igenom
kolvbultslagret nar kolven lossnar.

Kolven

Kolven ser mycket bra ut vid en snabb titt, men lamnar férbehall for att det kan komma

Overraskningar nar jag gor en ordentlig kontroll.

Lossa kolvringar
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Som férvantat ar kolvringarna fastbeckade men i 6vrigt i bra skick. Nar kolven &r

demonterad ar det forsta jag tar itu med &r att paborja lossandet av kolvringarna, detta
brukar ta mycket lang tid (veckor/manader beroende pa hur hart de sitter) Att det tar sa lang
tid ar beroende av den metod jag anvander for att undvika att ringarna gar av. Forst vandes
kolven sa att delningen pé& ringen kommer rakt upp, darefter sprutar jag pa krypolja, som
férhoppningsvis rinner under kolvringen och bdorjar verka. Nasta steg ar det som tar tid,
namligen att knacka pa ringen med skaftet pa en skruvmejsel. jag borjar vid delningen

(dar maste man vara forsiktig, speciellt i detta fall dar delningen ar av "trapptyp" och darmed
valdigt smal och som latt gar av ). Allt eftersom ringen borjar resa sig ar det bara spruta in
mer krypolja och fortsatta knackningen tills ringen ar loss. Man maste ha tdlamod och jag
knackar ca 5 min varje dag varefter krypoljan far verka. Hittills har jag fatt loss tre ringar av
sex. Forsok inte att banda upp dom for detta kommer ofelbart att resultera i ringbrott.
Givetvis kan inte detta forfaringssatt anvandas for ndgon yrkesverksam som kannhalar sin
motor, men da sitter troligen inte ringarna sa fast heller.

Stora grejer
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For att lasarna skall fa en uppfattning om storleken pa delarna sa placerade jag en
tandsticksask pa kolven, cylindern syns i bakgrunden.

Motorskylten

Har kom en verklig ljuspunkt i eléandet efter upptackten av kylmantelsprickan. Av Helge
Sonstabo frAn Bomlo, Norge fick jag denna fina skylt, alla som haller p& med renovering av
dessa gamla motorer vet hur vardefullt det &r att motorn har tillverkningsskylten kvar. (i
detta fall var den borta men jag har fatt all motordata av Rune Thistel och nar den ar
stamplad sa har motorn fatt en identitet igen). Det &r ofta som skyltarna &r borta och
orsaken &r troligen att &garna ville behalla nagot minne innan de gar till skroten. Avseende
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problemet med cylindern s haller jag pa for fullt med att fundera ut hur lagningen skall ga
till, men maste ocksa f& demonterat svanghjulet och vevaxeln innan jag har full koll pa vad
som kravs for renovering. Hall ut for mer information kommer!

Cylinderskadan

For att fa ordentlig kontroll pa hur omfattande reparationen blir kapade jag ur en lucka
i spolluftskanalen och frilade skadan.

Cylinderskadan forts....
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Som synes ar kylmanteln ordentligt sprucken. Det positiva (om det nu finns ndgot positivt i
detta) ar att det ar en frostskada och inte rostskada, skillnaden &r att frostskador i motsats
till rostsprickor i allmanhet lamnar sprickor med friskt svetsbart gods. Tjockleken pa den
skadade kylmanteln ar ca 14mm medan den urkapade delen har gods mellan 16- 22 mm .
Den forsta svarigheten ar att komma at att géra en ordentlig

fogberedning eftersom sprickorna I6per under yttermanteln. Jag hade kunnat kapa ur en
nagot storre lucka men har som reservplan att i stallet for att svetsa tillbaka luckan tillverka
en i 14mm plat som skruvas fast utanpa cylindern. (férdelen med detta &r att man kan
skruva loss luckan och kontrollera svetsen d& och da. Tveksamheten &r dock hur mycket
man forsvagar cylindern, tryckméssigt bor det inte vara nagot problem eftersom
vevhustrycket inte brukar vara mer an 0,2 -0,3 kg/kvem.

Kolvringarna ar lossade

Och s& var alla kolvringar I6sa (och hela)!. Tdlamod ger utdelning! Demonteringen fran
kolven kommer att bli ndgot av det sista som gors vid renoveringen sa nu far den vila i det
nya forradet tills det blir dags.

Demontering av vevaxel
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Demonteringen av vevaxeln blev lite annorlunda an jag tankt mig eftersom jag hade fér
avsikt att demontera svanghjulet forst. Nar vevaxelmuttern var loss sag jag till min férvaning
att det inte fanns négot kilspar i vevaxeln!. Efter lite efterforskningar bland mina Norska
bekanta (som kan sina motorer) fick jag beskedet att Wichmann inte anvande kil pa
vevaxlarna utan svanghjulet satt fast enbart pa konan. Om svanghjulet hade varmts innan
det monterades skulle det erfordras hog temp for att fa loss det samt mycket kraft , varfor
jag lat det sitta kvar. Detta medforde en hel del forarbete och riggning eftersom bara
svanghjulet vager 6ver ett Ton samt att det sitter omtaliga delar som smérjoljering etc pa
vevaxeln som inte tal ndgon belastning éver huvud taget. Men som synes pa bilden s& ar
det nu demonterat.

Bottenramen
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Det samlas mycket "skit" i motorena nar de statt orérda i manga ar, denna var inget
undantag, men rengdring tillhér de enkla delarna i renoveringen.

Ramlagren

Aven om jag inte métt upp ramlagren sé kan jag se att oliebrunnarna i det narmaste

ar bortslitna sa det blir nog till att gjuta nya (vilket jag inte gjort forut, men nagon gang skall
ju vara den forsta)
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Ramlagertapparna

Ramlagertapparna ar ganska "spariga" och behéver en ordentlig éverhalning. Jag har inte
maétt ev ovalitet sa det kanske kan bli mer arbete &an jag forutsatt.

Nu har jag demonterat motorn sa langt som kravs och kan pabdrja sjalv renoveringen och
avser att borja med cylinderreparationen eftersom detta blir en ganska besvérlig operation
som bor vara klar innan jag gar vidare.

Urkapning for fogberedning
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Och sa skall renoveringen borja. det forsta jag tar itu med &r svetsningen av cylindern

eftersom detta ar ett besvarligt arbete och resultatet helt avgérande for de efterfoljande
aktiviteterna.

Kylmanteln hade spruckit pa flera hall och blir besvarlig att komma &t att svetsa varfor flera
olika atgarder maste genomfdras innan det gar att svetsa. Det forst ar att kapa loss de
nedre delarna (som hade tryckts ut av isen och omdjliggjort atkomst med svetsen) samt
sprickindikera for att se hur langt sprickorna |Gper. Nasta steg blir fogberedning, som delvis
maste utforas med kolbage av atkomstskal, resten far slipas med roterande fil. Darefter kan
alla fogar palaggsvetsas "buttras" med ett lager OK 92.18. De urkapade delarna passas in
pé plats och nastes varefter de svetsas ihop med OK 92.60 s& mycket att de ej
formférandras vid efterféljande svetsning. Nasten kapas och de nu ihopsvetsade delarna
lagges upp pa en bank och fardigsvetsas dar (med detta forfaringsétt kan delarna svetsas
ihop med forhojd temperatur samt att rotstrangen kan svetsas fran bada sidor (vilket ger en
stark svets). De dvriga sprickorna svetsas igen och sist svetsas den nu ihopsvetsade luckan
in. Svetsarna skall till slut provtryckas med vatten (ca 1 bar) for att garantera tathet innan
mantelluckan svetsas fast. Detta lat val enkelt och bra, men jag har en kénsla av detta blir
valdigt besvarligt men det ar bara att gneta pa. fortsattning foljer.....

"Buttring"
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Fore hopsvetsning av delarna kan ske, bor (anser jag) alla svetsytor forst belaggas med en

nickelelektrod (OK 92.18) for att erhalla ett flexibelt skikt mellan grundmaterialet och
svetsen som kan ta upp en del av de spanningar som uppstar vid den slutliga svetsningen.
Jag svetsar "kallt" vilket innebar att materialet initialt endast forvarmes till ca 50 grader for
att ta bort all fukt. Darefter lagges korta strangar (ca 3 cm, enligt kritstrecken) som direkt
efter svetsen strackes med slagghackan (peening) och darefter far svalna till handvarme
innan nasta strang lagges. Fogberedningen har i vissa fall fatt utforas med kolbagning som
slipats rena med slipstift av snabbstal. (vid all slipning eller kapning pa svetsytor med
"vanliga" slipskivor bér dessa slipas rena med ett mekaniskt slipstift for att ta bort alla
sliprester. Som synes pa bilden ar inte fogytorna renslipad efter buttringen, detta ar
avsiktligt eftersom den slutliga fogen (U-Fog) kommer att slipas fram nar luckorna &r
inpassade, och klara for insvetsning. Hittills har det varit ett "bra" och rent svetsgods men
det ar anda ett mycket tidskravande arbete.

Svetsning forts....
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Nu ar "buttringen” klar och samtliga sprickor i kylmanteln svetsade. Inga vassa hérnen far
forekomma utan de skall vara véal rundade (bilden togs innan jag var riktigt klar)

Bra svetsgods

P

Som synes blir det bra svetsar. Forst ar det lagt ett lager med OK 92.18 (nickelelektrod)
darefter fardigsvetsad med OK 92.60 (nickel-jarnelektrod) som har en betydligt hégre
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brottgréns &n OK 92.18. Varje strang ar lagd ca 3 cm, hamrad (med slagghacka) for att
motverka den krympningen som uppstar vid svalningen. Nar svetsen svalnat till handvarme
lAgges nasta strang.

Svetsning av luckor

Har har svetsning av "luckorna” paborjats med "buttring" Jag borjar med den Gversta

svetsen med férhoppning om att den anlépes nér den sista strangen lagges och darmed
minskar kvarvarande spanningar. Notera aven att strangarna ar lagda runt hérnen for att
aven har minska spanningskoncentrationer.

Kylvattenmanteln fardigsvetsad
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Nu ar kylvattenmanteln fardigsvetsad och forhoppningsvis tat. Svetsgodset har varit bra och

ar darfor optimistisk avseende den senare provtryckningen. Fore jag kan trycka maste alla
cylinderluckor och topplocket monteras vilket kommer att ta sin tid eftersom nagra luckor ar
sonderfrusna och maste nytillverkas. Roéranslutningen som ar insvetsad ar till for att kunna
dréanera utrymmet under luckan eftersom kanalerna &r téta ut mot sidorna (det ar tveksamt
om de n&gonsin har varit 6ppna eftersom det ar ren metall nar jag forsoker slipa).
Draneringsroret skall g& genom den yttre manteln via en packbox sa att ytter- och inner
mantlarna kan rora sig oberoende av varandra vid eventuella tempskillnader.

Svetsutrustning
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Man behover inte s manga hjalpmedel for att fa till en bra svets,. Nar det blir s& har mycket

svets och tjockt gods behdver man ha en bra "knarr" for att stracka svetsen innan den
hinner svalna.

Bearbetning av packningsytor
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Packningsytorna pa cylinder och topplock behévde bearbetas for att garantera en bra

tatning. Problemet var att det erfordras stora maskiner for att klara ett sddant arbete. Som
tur ar har jag en bekant, Magnus, som utan omsvep forklarade att detta kunde han ordna,
vilket han gjorde pa mindre @n en vecka! Hur skall man kunna atergélda en sadan tjanst?
Cylindern vager 850 kg och topplocket 230kg s& det ar inga smagrejor att hantera.

Cylindertoppen plansvarvad
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Av bilden framgar att det fortfarande ar en del pitting kvar, men de har medvetets lamnats
(utgor inget hinder for tatningen) for att minimera bearbetningsdjupet da detta maste
kompenseras med en tjockare topplockspackning. Bearbetningen begransades till 0,6mm.

Topplockets tatningsyta plansvarvad

Aven topplocket bearbetades ner 0,6mm.

Nu skall cylinder och topplock bultas ihop fér provtryckning av svetsreparationen.
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Provtryckning

Ursprungligen hade jag tankt att trycka till 1 bar , men efter lite eftertanke blev det "bara" 0,3
bar vilket i stort sett motsvarar tre meter vattenpelare, vilket borde vara tillrackligt.

Mantelsprickor
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Jag hade tidigare sett ovanstaende sprickor , men hoppats pé att det var ytliga gjutsprickor,
men s& var inte fallet utan var frostskador (p& konstiga stéllen) och det var bara att satta i
gang och svetsas igen!

Behandling med "kylarcement"
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Vid svetsning av gjutjarn kan det bildas mikrosprickor i gransen mellan svetsen och
svetsgodset som kan 6ppna sig vid varme eller vibrationer. For att ha bade "hangsle och
livrem" varmdes cylindern med varmvatten till ca 70 grader, sju burkar kylarcement
blandades i som sedan pumpades runt med hjalp av en vanlig 12V lanspump till fritidsbatar.
Av bilden framgar inte att jag latit avloppslangen géra en ganska hog loop uppat for att fa
ett tryck inuti cylindern, vilket borde hjalpa till att trycka in medlet i eventuella sprickor. Om
denna behandling gor ndgon nytta eller inte det vet jag inte men det har &tminstone inte
gjort ndgon skada (mer &n i planboken)

Cylindern provtryckt och klar
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Nu ar alla kylvattensprickor svetsade men det kvarstar ett stort svetsjobb med att svetsa
fast luckan som skurits ur for &tkomsten (pa bilden ar luckan fasttejpad pa cylindern) men
nu ar jag sa led av allt svetsande sa nu aker cylindern in i forradet dar den far sta tills jag

fatt tillbaka arbetslusten.
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